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zavisnosti od dimenzija merodavnog putni¢kog automobila, nedostatak Sirine za
manevar nadoknaduje se promenom ugla tj. primenom kose Seme sa istom
irinom parking mesta ili povecanjem Sirine parking mesta za upravnu semu (sl. 6-
34), naravno, sa posledicom smanjenja ukupnog kapaciteta.
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S/ 6-34
Osrnovne veze sirine parking mesta, ug/a parkirana / siine prisiuprnog kolovoza za
manevar (premal. 77)

6.2.3 POVRSINSKA PARKIRALISTA

Pod pojmom povrSinskih parkiraliSta podrazumevaju se parking skupine
organizovane u osnovnoj ravni terena. Ovakva reSenja su prihvatljiva u investici-
onom i eksploatacionom pogledu jer ne zahtevaju slozene konstrukcije i opremu,
a omoguéuju laku pristupaénost. Njihov glavni nedostatak je u tome Sto jedno-
strano Kkoriste gradevinsko zemljiSte. Prema polozaju u gradskom tkivu razlikuju se
dva tipa povr$inskih parkiralista: parkiralista u sklopu ulicnih profila i samostalne
parkirne skupine na slobodnim terenima.

6.2.3.1 Parkiranje u profilima proto¢nih saobracajnica

Vozila parkirana uz ivicu kolovoza, pored toga $to angazuju odredenu povrsinu
ulienog profila, bitno utiéu na smanjenje sigurnosti proto¢nog saobracaja i
propusnu mo¢. Naime, manevrisanje pri parkiranju ili ukljucenju u saobracaj ne
moze se izvesti bez povratne voznje i ometanja proto¢nog saobracaja. Osim toga,
parkirana vozila spreCavaju pristup ivinim sadrzajima (snabdevanje, komunalne
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sluzbe, medicinska pomoc¢ i dr.) sto se uzima kao dodatni razlog za iskljucenje
ovakvog nacina parkiranja iz profila svih vaznijih poteza primarne mreze (GM,GS).
Ovakav stav naroCito se odnosi na saobracajnice kojima se kre¢u vozila povr-
Sinskih vidova javnog gradskog prevoza krajnjom desnom voznom trakom.

U okviru ivicnih razdelnih traka uz sabirne ulice (SU) i slabije opterecene poteze
funkcionalnog nivoa GS moze se organizovati kosa Sema parkiranja obi¢no pod
uglom od 459. Ovakav tip parkiranja obi¢no je opravdan u uslovima ivicno postav-
lienog urbanistickog programa. Kada se radi o saobracajnicama nizeg ranga (SU,
PU) moguce je organizovati parkiranje po paralelnoj Semi. U oba slucaja veoma je
korisno ako se obezbedi i kontinualna traka za izvodenje manevra ulaska i izlaska
u/iz parking mesta (sl. 6-35), a ako to nije moguce onda se kod kosih Sema
dubina mesta povecava za 0,50 - 1,00 [m] (norm. 5,50 [m], min. 5,00 [m]).

Sl 6-35
Standarana reseryja parkirarnja u profilima protocih saobracajica (premal. 29)

Treba naglasiti da se manje vrednosti Sirine i dubine parking mesta primenjuju u
uslovima kada se ne ocekuje visok koeficijent izmene, tj. kada je dominantni ivicni
sadrzaj stanovanje. Ciste dubine parking mesta kod kose Seme su smanjene,
buduc¢i da se racuna da c¢e vozilo pri¢i prednjim tockovima do iviénjaka, a za
prednji prepust obezbeduje se potrebna Sirina slobodnog prostora (sl. 6-35).
Takode je potrebno obezbediti prostor za visoko zelenilo, stubove za osvetljenje i
kontejner za smece. U jednom nizu nalazi se min. 3 do max. 7 parking mesta.

Slican koncept kosog parkiranja, bez prostora za kontejner i sa obezbedenom
najve¢om dubinom parking mesta (4. L, = 5,00 + 0,50 [m]), primenjuje se ispred
objekata sa kratkotrajnom posetom (npr. banke, poste i sl.). Realizuju se kao
samostalna kolovozna proSirenja (nise) sa 6 - 20 mesta. Ovakva mesta za
parkiranje rade sa visokom uCestalos¢u ulaska i izlaska (tj. visok koeficijent
izmene) i ograni¢enjem zadrzavanja na 0,5 - 1,0 ¢as. Ona se opremaju uredajima
za naplatu parkiranja (npr. parkometri) ili se, zavisno od nacina kontrole i naplate,
ukljuCuju u jedinstveni sistem grada.
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U svim iznetim slucajevima parkiranja uz protocne saobracajnice neophodno je
obezbediti jedan broj parking mesta rezervisanih za hendikepirane osobe (obi¢no
1 mesto na 15-20 parking mesta); ona se izvode sa vecom Sirinom (3,50 [m]) kako
bi se stvorio neophodan prostor za izlazak i ulazak u vozilo osoba sa umanjenim
mogucénostima kretanja (sl. 6-36).

6.2.3.2 Parkiranje uz saobracajnice lokalne putne mreze

Ovaj tip uli¢énog parkiranja je dominantan u podruéjima sa namenom stanovanja i
to kako u novoj izgradnji tako i u uslovima nasledenih regulacija. lako je objektivno
moguce da se javi potreba primene kosih i paralelnih Sema (npr. kod
jednosmernih i/ili uskih ulica), obi¢no se tezi primeni najracionalnije upravne Seme
uz mogucnost da se prednji (zadnji) prepust vozila nade iznad npr. prosirene
pesSacke staze. Standardna reSenja su data na sl. 6-36/a a za parking mesta

rezervisana za hendikepirane, zavisno od polozaja u nizu, na sl. 6-36/b.
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Upravrio parkirarje. a - standarana mesia / b - rezervisana mesla za vozia
henarkeprraniti (prema L. 24)

Primenom standardnih modula formirano je tipsko resenje parkiranja za potrebe
stanovnika u okviru pristupne ulice (sl. 6-37) gde je neophodno obezbediti
prostore za visoko zelenilo, kontejner za smece i osvetljenje.
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Tipsko resenfe upravinog parkirarya kod stambenih ulica (prema L. 29)
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U profiima postojecih pristupnih ulica sa ivicnom izgradnjom, stambenim
objektima i uskim regulacijama najslabije reSenje je poduzno parkiranje uz ivicu
proto¢nog kolovoza. Time se ulica trajno odreduje kao javni saobracajni prostor
sa svim prate¢im posledicama po okolinu. Pravo resenje, medutim, moze se
ocCekivati samo ako se ulica tretira kao stambeno predvorje sa viseznacnim funkci-
jama: za kretanje peSaka i susrete stanovnika, za igru dece, za pristup i mirovanje
vozila, odnosno, realizuje koncept integracije i umirenja saobracaja (pogl. 6.1).

Ovaj princip predpostavlja ukidanje klasi¢ne $eme kolovoz - trotoar i osmislienu
arhitektonsku obradu prostora. Preuredenjem i rekonstrukcijom profila pristupnih
ulica drugog reda (PU-II) racionalnije se koristi uliéni prostor, a parkiranje
putni¢kih automobila ureduje na novim koncepcijskim osnovama. Tipska resenja
prikazana su na sl. 6-38. Konkretni prostorni uslovi i druga ograni¢enja (npr.
zelenilo, polozaj komunalnih instalacija, uslovi odvodnjavanja i sl.) predstavljaju
dominantne kriterjume za koncepcijsko razreSenje ovakvih parkiraliSta uz
obavezno postovanje grani¢nih dimenzija.
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S 6-38
Tipska resenja parkiralista u profilima pristupnihl ulica sa postofecorm vicrom
graarnjom r stanovarnjem (prema L. 29)

6.2.3.3 Samostalne parkirne skupine

Na slobodnim terenima u sklopu stambenih naselja, industrijskih zona,
rekreativnih centara, stadiona, saobracajnih terminala, stanica kapacitetnih Sinskih
sistema i sl. organizuju se prostorno samostalne skupine vec¢ih kapaciteta. Za
njihovo uredenje preporucuje se primena standarda prema sl. 6-39. Raspored
parkirnih modula zavisi od usvojene Seme parkiranja i nacina cirkulacije, a
dimenzije, pre svega, od prosecnog zadrzavanja vozila (dugotrajno ili kratkotrajno
parkiranje) i broja izmena.
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Projekin/ standard) za povrsinske samosialie parkirme Skupine



